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Pplrinq 



Die Erfindung betrifft einen Polring, insbesondere fur Gleichstrommotoren. 
Ferner betrifft die Erfindung einen Elektromotor mit einenn erflndungsgemaBen 
Polring. Dieser Motor ist besonders zur Steuerung von Drossel-, Tumbleklappen 
und dgl. geeignet. 

In Kraftfahrzeugen werden eine Vielzahl von Elektronnotoren eingesetzt. 
Insbesondere Elektromotoren, die beispielsweise zur Steuerung von Klappen, 
wie Drossel- Oder Tumbleklappen, inn Bereich der Brennkraftmaschine des 
Motors eingesetzt werden, sind oft hohen Temperaturschwankungen ausgesetzt. 
Beinn Einsatz derartiger Elektromotoren in groBen Temperaturbereichen muss 
sichergestellt sein, dass der Polring des Elektromotors im gesamten 
Temperaturbereich sicher fixiert ist. Bereits ein gerlngfugiges Verdrehen oder 
Verrutschen des Polrings kann zur Veranderung des Verlaufs der 
Magnetfeldllnlen und somit zu einer Beeintrachtigung der Motorkennzahlen 
fiihren. 

Es ist bekannt, Polringe geschlltzt auszubilden, d.h. mit einem Langsschlitz zu 
versehen, um den Polring be! der Montage, d.h. beim Einfiigen in das 
Motorgehause, zusammendrucken zu konnen. Nach der Montage bewirkt ein 
derartig geschlitzter Polring eine ausreichende Flachenpressung, um auch be! 
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relativ groBen Temperaturschwankungen sicher im Gehause fixiert zu sein. 
Geschlitzte Polringe weisen jedoch den Nachteil auf, dass durch den Schlitz der 
Verlauf der Magnetfeldlinien beeintrachtigt ist. Ferner ist die Montage derartiger 
Polringe, die wahrend des Einsetzens in das Gehause zusamnnengedruckt 
werden nnussen, aufwendlg. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Polring zu scfiaffen, der auch bei groBen 
Temperaturschwankungen sicher im l^lotorgehause gehalten ist. 

Die Losung der Aufgabe erfolgt erfindungsgemaB durch die Merkmale des 
Anspruchs 1. 

Der erfindungsgemaBe Polring, der insbesondere fCir einen DC-Motor geeignet 
ist, weist am auBeren Umfang mehrere Haiteansatze auf. Bei einem 
ubiicherweise kreiszylindrischen Polring sind die Ansatze somit an der auBeren 
Mantelflache vorgesehen. Die Haiteansatze dienen zum sicheren Halten des 
Polrings in einem Motorgehause. Die Haiteansatze sind beispielsweise keilformig. 
Mit derartigen Halteansatzen ist es moglich, den Polring auch in eine giatte, 
zylindrische Ausnehmung des Motorgehauses einzusetzen. Bei einem 
Motorgehause aus relativ weichem Material, beispielsweise einem Aluminium- 
Druckgussgehause oder einem Kunststoffgehause, drucken sich die 
erfindungsgemaBen Haiteansatze in das Gehause ein und fuhren somit zu einer 
guten Fixierung des Polrings. ErfindungsgemaB weisen die Haiteansatze 
Halteflachen auf, die entgegen der Montagerichtung weisen. Bei einem 
keilformigen Halteansatz bedeutet dies, dass der Keil in Montagerichtung, d.h. in 
Langsrichtung des Polrings, weist und die Ruckseite des keilformigen 
Halteansatzes als Halteflache dient. 

Mit dem erfindungsgemaBen Polring ist es somit moglich, auf einfache Weise 
Elektromotoren herzustellen, die in einem groBen Temperaturbereich einsetzbar 
sind. Bei Verwendung des erfindungsgemaBen Polrings sind insbesondere 
Temperaturschwankungen von -40®C bis +160^C moglich, ohne dass sich der 
Polring lost. 



Vorzugsweise weist die Halteflache eine nach auBen, d.h. von dem Polring weg 
weisende, scharfe Kante auf. Diese scharfe Kante bildet eine Art Grat, wodurch 
der Polring noch besser in dem Motorgehause gehalten wird. 

Vorzugsweise verlaufen die Halteflachen zumindest eines Teils der Halteansatze 
im Wesentlichen radial zunn Polring. Bevorzugt ist hierbei eine Abweichung von 
einem radialen Verlauf von weniger als + 5°. Bevorzugt ist es^ die Halteflachen 
geringfugig zu neigen, so dass sie etwas gegen die Montagerichtung nach hinten 
geneigt sind, so dass die auBere Kante in Langsrichtung weiter hinten 
angeordnet ist als die Kante der Halteflache, die die Verbindungslinie zwischen 
Mantelflache des Polrings und Halteflache bildet. 

Vorzugsweise sind die in l^ontagerichtung hinteren Halteansatze gegenuber den 
in Montagerichtung vorderen Halteansatzen in Umfangsrichtung winkelversetzt 
angeordnet. Dies hat den Vortell, dass kurzere Fressspuren und somit ein 
besserer Halt moglich ist- Ferner ist der Verlauf der Einspresskraft verbessert, so 
dass eine leichtere Montage reaiisiert ist. 

Ferner betrifft die Erfindung einen Elektromotor mit einem in dem Gehause 
angeordneten Rotor und einem den Rotor umgebenden Polring. Der Polring ist 
erfindungsgemaB wie vorstehend beschrieben ausgebildet oder wie anhand der 
Figuren beschrieben weitergebildet. 

In dem Gehause ist ferner ein Lager, ublicherweise ein Kugellager, zur Lagerung 
der Rotorwelle angeordnet. Vorzugsweise ist ferner in dem Gehause eine 
Haltescheibe zur Lagefixierung des Lagers vorgesehen. Hierbei verlauft die 
Haltescheibe derart, dass sie durch den Polring fixiert ist. Das Vorsehen einer 
Haltescheibe zum Fixieren des Lagers, die erflndungsgemaB durch den Polring 
gehalten ist, stellt eine unabhangige Erfindung dar, die von der Ausgestaltung 
des Polrings selbst unabhangig ist. 



Nachfolgend wird die Erfindung anhand einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
unter Bezugnahme auf die aniiegenden Zeichnungen naher eriautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Schnittansicht eines Elektromotors (DC-Motor), 

Fig. 2 eine schematisclie Seitenansicht des Polrings, 

Fig. 3 eine schematische Vorderansicht des Polrings und 

Fig. 4 einen schennatischen Teil-Langsschnitt des Polrings. 

Ein in einem Gehause 10 angeordneter Elektromotor weist einen Rotor 12 auf, 
der von einem Stator 14 und einem in dem Gehause fixierten Polring 16 
umgeben ist. Der Rotor 12 ist mit einer Rotorwelle 18 verbunden, die iiber ein 
Lager 20 in dem Gehause 10 gelagert ist. Die axiale Fixierung des Lagers 20 
erfolgt mittels einer Haltescheibe 22. Bei der Haltescheibe 22 handelt es sich um 
eine ringformige Scheibe mit einem inneren Bereich 24, der an dem Lager 20 
aniiegt, und einem auBeren Bereich 26, der an dem Polring 16 aniiegt. 

Zur Montage wird die im Wesentlichen radial zur Rotorwelle 18 angeordnete 
Haltescheibe 22 auf die Rotorwelle 18 geschoben. AnschlieBend wird das 
Kugellager 20 auf die Rotorwelle 18 gepresst. Die Rotorwelle 18, mit der der 
Rotor 12 ubiicherweise bereits verbunden Ist, wird sodann zusammen mit der 
Haltescheibe 22 und dem Lager 20 in das Gehause 10 eingeschoben, so dass 
das Lager 20 in einer Lageraufnahme des Gehauses 28, wie in Fig. 1 dargestellt, 
angeordnet ist. ErfindungsgemaB erfolgt sodann das Einpressen des Polrings 16 
in einen zylindrischen Bereich 30 des Gehauses 10. Die Fixierung des Polrings 16 
in einem Gehause 10 dient somit gleichzeitig zur Lagefixierung der Haltescheibe 
22 und somit zur axialen Fixierung des Lagers 20. Eine gesonderte, aufwendige 



Axialfixierung des Lagers 20, bei dem es sich beispielsweise um ein Kugellager 
handelt, ist somit nicht erforderllch. 

Der Polring 16 weist erRndungsgemaB an seinem auBeren Umfang 32 (Fig. 3) 
mehrere Halteansatze 34, 36 auf. Die Halteansatze 34, 36 sind keilformig bzw. 
als Siclce ausgebildet. ErfindungsgemaB weisen die Halteansatze 34, 36 eine 
entgegen die Montagerichtung 38 weisende Halteflacfie 40 auf. Die Halteflache 
40 verlauft im Wesentlichen radial zu dem Polring 16 bzw. senkrecht zur 
Montagerichtung 38. Von der auBeren Umfangsflache 32 weg weisend weist jede 
Halteflache 40 eine scharfe Kante 42 auf. 

Die Herstellung der Halteansatze 34, 36 erfolgt beispielsweise durch Einpressen 
der Ausnehmungen 44 an der Innenseite des Polrings 16. 

In Montagerichtung 38, die der Langsrichtung des Polrings 16 entspricht, weist 
der Polring an seiner vorderen Seite eine Einfuhrfase 46 auf. Diese dient dazu, 
dass bei der Montage des Polrings 16, d.h. beim Einpressen in das Gehause 10, 
die Montage erieichtert ist. Ferner weist jeder Halteansatz 34, 36 ebenfalls zur 
Erieichterung der Montage eine Fuhrungsfase 48 auf (Fig. 2). 

Die Lange der einzelnen Halteansatze bzw. Sicken 34, 36 entspricht hochstens 
der halben Lange des Polrings 16. Vorzugsweise sind vordere Halteansatze 34 
und hintere Halteansatze 36 vorgesehen, die entlang des Umfangs 32 des 
Polrings 16 zueinander versetzt angeordnet sind (Fig. 3). Die vorderen 
Halteansatze 34 und die hinteren Halteansatze 36 sind zueinander versetzt und 
zugleich hintereinander angeordnet, wobei in Fig. 4 zur Verdeutlichung der 
hintere Halteansatz 36 in die Zeichenebene gedreht ist. 
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Patentanspruche 

1. Polring, insbesondere fur einen Gleichstrom motor, mit mehreren am 
auBeren Umfang (32) vorgesehenen Halteansatzen (34, 36) zum sicheren 
radialen und axialen Halten in einem Motorgehause (10), wobei die 
Halteansatze (34, 36) eine entgegen der Montagerichtung (38) weisende 
Halteflache (40) aufweisen. 

2. Polring nach Anspruch 1, dadurcli gekennzeichnet, dass die Halteflachen 
(40) eine nacli auBen weisende scliarfe Kante (42) aufweisen. 

3. Polring nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Halteflachen (40) im wesentlichen radial verlaufen. 

4. Polring nach einem der Anspruche 1-3, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Halteansatze (34, 36) in Langsrichtung (38) verlaufen. 

5. Polring nach einem der Anspruche 1-4, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Halteansatze (34, 36) je eine Fuhrungsfase (48) aufweisen. 

6. Polring nach einem der Anspruche 1-5, gekennzeichnet durch eine an 
der in Montagerichtung (38) vorderen Seite des Polrings (16) 
vorgesehenen Fuhrungsfase (48). 

7. Polring nach einem der Anspruche 1-6, dadurch gekennzeichnet, dass 
sich die Fuhrungsansatze jeweils hochstens uber die halbe Lange des 
Polrings (16) erstrecken. 

8. Polring nach einem der Anspruche 1-7, dadurch gekennzeichnet, dass 
alle in Montagerichtung hinteren Halteansatze (36) des Polrings 
gegenuber den vorderen Halteansatzen (34) in Umfangsrichtung 
winkelversetzt sind. 
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9. Polring nach einem der Anspruche 1-8, dadurch gekennzeichnet, dass 
mindestens zwei Halteansatze in Umfangsrichtung des Polrings 
zueinander versetzt sind. 

10. Elektromotor, mit einem in einem Gehause (10) angeordneten Rotor (12) 
und einem den Rotor (12) umgebenden Polring (16) nacli einem der 
Anspruche 1-9. 

11. Eiel<tromotor nacli Anspruch 10, gekennzeichnet durch ein in dem 
Gehause (10) angeordnetes Lager (20) zur Lagerung der Rotorwelle (18) 
und eine Haltescheibe (22) zur Lagefixierung des Lagers (20), wobei der 
Polring (16) die Haltescheibe (22) fixiert. 

12. Elektromotor nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Haltescheibe (22) einen inneren Bereich (24) aufweist, der am Lager (20) 
aniiegt und einen auBeren Bereich (26) aufweist, der am Polring (16) 
aniiegt. 



- 8 - 
Zusammenfassung 



Ein Polring, der insbesondere fur Gleichstrommotoren geeignet ist, weist 
mehrere am auBeren Umfang (32) vorgesehene Halteansatze (34, 35) zum 
sicheren Halten in ernem Motorgehause (10) auf. Die Halteansatze (34, 36) 
weisen entgegen der Montagerichtung (38) weisende Halteflaclien (40) auf. 
Das Fixieren erfolgt beispielsweise in einem aus weichem IMateriai, wie 
Aluminium-Drucl<guss oder Kunststoff, hergestellten Gehause (10) uber die 
Halteflachen (40). 



(Fig. 4) 



